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Аннотация. Развитие путей наземных видов транспорта определяется в основном 

потребностями промышленности и связанным с ней населением. Работа каждого вида 

транспорта нацелена на достижение максимального результата, невзирая на 

имеющиеся недостатки. Внедрение в практику грузовладельцев логистических 

подходов при транспортировке своих грузов меняет траектории движения грузов, что 

создает для речного транспорта новые рыночные возможности. Это хорошо заметно 

применительно к волжским условиям функционирования «Южного транспортного 

коридора» и коридора «Один пояс - один путь». Наличие у судоходных компаний 

транспортных средств с разнообразными эксплуатационными параметрами позволяет 

формировать партии грузов, а при необходимости, консолидировать в одном 

транспортном средстве несколько партий грузов, следующих в нужном направлении. 

Фактически речь идет не только о решении организационно-технического вопроса 

снижения нагрузки на железнодорожные пути, которые не имеют значимого резерва 

пропускной способности, но и о комплексном ускорении транспортировки крупных 

партий грузов. Для портов и судоходных компаний это означает переход на работу по 

системным логистическим принципам. В результате использование речного флота при 

перевозке грузов, следующих параллельно наземным магистралям, может обеспечить 

повышение итоговых результатов доставки грузов конечным потребителям при 

наличии судов с соответствующими технико-эксплуатационными и экономическими 

характеристиками. 
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Введение 

Инициативное в перспективе переключение траектории больших грузопотоков на 

мировом транспортном рынке с традиционных маршрутов на новые («Один пояс – 

один путь» и «Южный транспортный коридор») резко увеличит нагрузку на 

сухопутную транспортную сеть Европейской части РФ. Рассматривается вариант 

использования для перевозки части транзитных грузов с Юго-Восточной Азии через 

Каспийские порты Ирана в российские порты Махачкала, Оля и грузовые терминалы 
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в Астрахани, а далее по территории России до грузополучателей в других странах 

Европы. 

Для речных судоходных компаний в этом случае открываются привлекательные 

возможности использования своего флота как для работы в новом, а точнее, хорошо 

забытом старом, сегменте перевозок высокотарифицированных грузов, перевозимых 

в контейнерах, так и для роста грузоперевозок во внутрибассейновом и 

межбассейновом сообщении [4]. Последняя группа грузов может быть переключена 

на речной транспорт, если коммерческие службы судоходных компаний и портов 

сумеют убедить таких грузовладельцев в выгодности замены автомобильного и 

железнодорожного транспорта на внутренний водный при перевозке своих грузов. 

Методы 

В ближайшей перспективе характеристика транспортного рынка в областях, 

примыкающих к Волге, претерпит кардинальные изменения и судоходным 

компаниям необходимо готовиться к таким изменениям уже сейчас. При активной 

работе международных транспортных коридоров («Один пояс – один путь» и 

«Южный транспортный коридор») резко возрастет загрузка имеющихся ж/д путей. 

Видимо поэтому часть контейнерных грузопотоков планируется отправить водным 

путем, доставив грузы до иранских портов Южного Каспия далее по морю до портов 

Каспийского региона Оля и Махачкала, а также грузовые терминалы Астраханского 

водно-транспортного узла и далее по ж/д до получателей [8]. 

Первый из обозначенных международных транспортных коридоров «Один пояс – 

один путь» – это многосторонний проект для единого евроазиатского торгово-

экономического пространства и транспортного коридора (рис.1).  

Он позволит значительно сократить сроки доставки грузов из Китая в Европу. В 

настоящее время средний срок доставки контейнерных грузов морским транспортом 

составляет 45-60 суток. При его успешной реализации  - будут доставляться за 10 

дней.  

 

Рис.1. «Один пояс – один путь» 
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 «Южный транспортный коридор» – это второй из обозначенных международных 

транспортных коридоров, он должен совместить два участка: сухопутный и морской 

(рис.2). Изначально его планировали начать из Кыргызстана, затем пройти через 

Узбекистан в порт Туркменбаши на Каспийском море, и далее при участии водного 

транспорта грузы направятся в Каспийский региона (например, Астрахань). Сейчас 

уже речь идет о том, что начальной точкой отправления Южного транспортного 

коридора станет Китай. Для этого нужно будет задействовать ныне работающую 

автомагистраль Китай — Кыргызстан — Узбекистан. Но зимой движение грузовых 

автомобилей по ней затруднено. Эту проблему должна решить железнодорожная 

ветка, строительство которой планируется начать в следующем году. 

 

Рис.2. «Южный транспортный коридор» 

Вопросы доставки контейнеров «Южного транспортного коридора» по воде уже 

рассматривались специалистами транспортной отрасли и отражены в [2,3]. 

Вместе с тем судоходные компании, работающие в Европейской части РФ, имеют 

флот, способный, взяв транспортную партию контейнеров в прикаспийском Иранском 

порту, доставить ее по морю и по внутренним водным путям практически до любого 

порта, имеющего подъездные ж/д пути и расположенного на Волге [6].  

Такое решение позволит: 

• снизить нагрузку на ж/д пути, имеющиеся в портах Оля и Махачкала и 

примыкающие к ним, распределив поступающие грузопотоки на другие ж/д 

пути (особенно это важно при отсутствии резерва пропускной способности 

какого-либо элемента ж/д структуры в этих портах); 

• сократить время ожидания судами грузовой обработки в морских портах, 

при возникновении очереди; 

• увеличить количество рабочего ядра флота судоходных компаний, а 

соответственно и их доходы. 

Следовательно, грузовые терминалы речных портов должны оценить свои 

возможности обслуживания этих грузопотоков и разработать программу подготовки к 

перегрузке таких грузов на своих причалах. Учитывая, что одним из основных 

требований к таким грузопотокам является обеспечение минимальных сроков их 

доставки в конечные пункты, портам будет необходимо выполнить перечень 

международных требований (организационных, технологических и технических) при 

их обслуживании.  
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В качестве иллюстрации для оценки своих возможностей нужно учитывать 

современное состояние контейнерных перевозок в России, представленное в табл.1 и 

на рис.3 и рис.4. 

Таблица 1 

Контейнерооборот портов России по итогам 2022 года (по данным 

https://morvesti.ru/news/1679/104876/?ysclid=loslibvb3v692105440) 

* Оборот груженых контейнеров составил 3,17 млн.TEU (73,54% от общего), порожних – 

1,14 млн.TEU (26,46%). 

**Количество груженых контейнеров, отправленных во всех видах сообщения, составило 4 

млн 659,9 тыс. ДФЭ (перевезено 66,8 млн.тонн грузов, +3,4%). 

 

Рис.3. Статистика грузооборота контейнеров в России (импорт/экспорт) по бассейнам 

 

Вид перевозок 

Процент по 

отношению к 

общему 

объему, % 

Объем перевалки Динамика 2022 г. по 

отношению к 2021 г., 

% 

Море* (итого по портам),  

в т.ч. по бассейнам: 

 4,31 млн. TEU -23,4 (в сравнениис 

5,63 млн.TEU 

за 2021 г.) 

Дальневосточный бассейн 53,1 2,29 млн.TEU +8,2 

Балтийский бассейн 24,81 1,07 млн.TEU -56 

Азово-Черноморский 

бассейн  

17,74 765,2 тыс. TEU -9 

Каспийский бассейн 4,19 180,6 тыс. TEU +142 

При этом в экспорте 

отправлено, в т.ч.: 

38,52 1,66 млн.TEU - 26,6 (в сравнении  

с 2,27 млн.TEU 

в 2021 г.) 

в импорте 

 

38,63 1,67 млн.TEU - 29,9 (в сравнении с 

2,38 млн.TEU 

в 2021 г.) 

в каботаже 19,79 853,6 тыс.TEU +8,6 (в сравнении с 

783,8 тыс.TEU 

в 2021 г.) 

в транзите 3,06 132,1 тыс.TEU -35 в сравнении с 

194,03 тыс.TEU 

в 2021 г.) 

Железная дорога** 

 

 6,52 млн.TEU + 0,3 
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Рис.4. Статистика грузооборота контейнеров в России (импорт/экспорт)  по отдельным портам 

По данным Морцентра-ТЭК, контейнерооборот портов России по итогам января-

августа 2023 года составил 3,24 млн. TEU. Это превышает значения, достигнутые за 

аналогичный период 2022 года на 10,2%. Каботажная перевалка контейнеров в 

январе-августе выросла на 26%, импортная - на 22,7%. Экспортный контейнерный 

оборот упал на 6%, транзитный - на 20%. 

Порты Дальневосточного бассейна нарастили перевалку контейнеров на 17,8%. 

Портами Балтийского бассейна перевалено на 14% ниже, чем за аналогичный период 

2022 года. Рост перевалки в Азово-Черноморском бассейне составил 33,4% по 

сравнению с 2022 годом. Перевалка в Арктическом бассейне сократилась на 6,9%. 

Оборот Каспийского бассейна вырос в 2,3 раза относительно прошлого года. 

В августе 2023 года перевалка контейнеров в портах РФ выросла на 31,9% по 

сравнению со значениями, достигнутыми в 2022 году. 

Кроме того, необходимо предусмотреть и готовиться к возможности появления 

контрейлеров с транзитными грузами, а значит к необходимости использования 

морских и речных паромов, способных доставлять контрейлеры до нужного порта [4]. 

Определить места строительства причалов для приема и отправления контрейлеров, 

их оборудования и необходимой инфраструктуры [5]. Появление таких грузопотоков 

неминуемо приведет к увеличению загрузки автомобильных дорог, имеющихся в 

этом регионе, что несомненно негативно скажется на интересах других участников 

дорожного движения. 

Обсуждение 

При транспортировке небольших партий груза анализ протяженности маршрутов 

транспортировки грузов различными видами транспорта между крупными городами, 

расположенными на Волге [1], не дает решающего преимущества ни одному виду 

транспорта. Так скорость перемещения груза по транспортному пути наибольшая у 

автомобильного транспорта. Продолжительность начально-конечных операций с 

грузами наименьшая на автомобильном транспорте, только если речь идет о 

транспортировке груза по системе «от двери к двери». При других ситуациях 

решающую роль приобретает фактор размера транспортной партии и, конечно, 

стоимость доставки партии груза конечному грузовладельцу. А продолжительность 

начально-конечных операций может варьироваться от нескольких часов до 

нескольких суток. Вот в этом аспекте речной транспорт имеет большие резервы 

сокращения продолжительности этих операций, если организует работу флота и 

https://morcenter.ru/


Научные проблемы водного транспорта / Russian Journal of Water Transport    №79(2), 2024 

162 

грузовых терминалов речных портов на логистических принципах, а именно 

обеспечение минимального времени нахождения груза в пунктах передачи груза с 

автомобильного транспорта на водный или обратно. 

Для этого судоходные компании и речные порты должны разработать системный 

подход и взять на себя основные обязанности по удовлетворению явных и латентных 

интересов грузовладельцев. То есть создать и организовать транспортно-

технологическую систему, обеспечивающую выполнение всех операций с 

многочисленными грузопотоками, проходящими в зоне тяготения конкретного порта, 

на принципах логистики [7]. Сюда должно входить комплексное обслуживание 

грузоотправителей и грузополучателей в части формирования и расформирования 

грузопотока у грузовладельца, включая грузовые операции при необходимости, 

транспортное обслуживание (транспортом «последней мили»), минимизация времени 

и затрат в пункте передачи груза на речной транспорт, обеспечение согласованного 

срока (графика) доставки груза в пункт назначения и полное обеспечение пожеланий 

грузополучателя при доставке ему заказанной партии груза.  

Заключение 

Как уже говорилось в более ранних публикациях авторов [1], стоимость 

транспортировки груза речным транспортом значительно меньше, чем 

автомобильным в расчете на один тонно-километр, поэтому возможность 

консолидации в одном судне многих партий грузов разных отправителей позволяет 

речному транспорту предложить значительно меньший доходную ставку за 

перевозку, что выгодно для грузовладельцев. Возможность работы судов по 

расписанию снимает все вопросы грузовладельцев по срокам доставки груза. 

Такое предложение по переключению части грузопотоков с автомобильного 

транспорта на водный выгодно и с государственной точки зрения (снижение 

автопотока повышает сохранность дорожного покрытия, улучшает условия работы 

других участников движения) и точки зрения населения прилегающих районов, 

пользующихся личным транспортом преимущественно в навигационный период. 
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